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Die Erﬁndung betrifft eine Anordnung von iiberein-
anderliegenden Cordlagen bei Luftreifendecken.
Der Stand der Reifenbautechnik zeigt iiberall eine

Vereinheitlichung derart, dafl sich der innere Reifen- .

aufbau, welcher sich geschichtlich aus dem Gewebe-
bzw. Schlauchreifen entwickelt hat, aus zwei oder
mehr gekreuzten Cordlagen zusammensetzt. Diese
bekannte Diagonalkreuzcordverbindung bringt prak-
tisch gute Federungsverhiltnisse bei guter Seiten-
stabilitit, und somit hat sich im Laufe von fiinf, Jahr-
zehnten die Cordtechnik, Schneidetechnik und Kon-

fektionstechnik vollig auf diesen 'Reifenaufbau.ein- .
gestellt. Auch die Reifenformen sowie die Normung -

der zugehdrigen Felgen waren auf Grund des {iberall
einheitlichen inneren Relfefnaufbaus leicht erstellbar
und haben 1nternat10nale Geltung |

. Die meisten Weiterentwicklungen in der Luftreifen-

technik bewegten sich unter Vorausestzung der be-
kannten Kreuzcordverbindung und innerhalb der
Reifen- und Felgennormen und betrafen zumeist die
Verbesserung der Gummimischungen, Cordfaden der
Profilausbildung sowie die Vervollkommung aller
Fertlgungsemmchtungen

Den bekannten Nachteilen, daS. dxese Kreuzcord-
reifen einen teilweise erheblichen Rollwiderstand
Verursécher'x, wurde derart gesteuert, daf3- die Motor-
leistungen der Fahrzeuge den Eigenarten der Berei-
fungen angepaBt wurden, und die heute {iblichen
Kraftstoffiverbrauchsziffern luftbereifter- Fahrzeuge
als ziemlich feststehend angesehén werden.
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Bestrebungen, im Cordunterbau des Reifens den Roll- -

widerstand durch Fadenwinkelidnderungen gilinstig zu




o

beeinflussen, z. B. die Cordeinlagen mit einem Faden-
winkel von 90° zur Wulstrichtung verlaufen zu las-
sen, sind vereinzelt bekannt. Derart aufgebaute Luft-

. reifen dientery aber nur Sonderzwecken fiir langsam

laufende F‘ahrzeuge Die Bemiihungen, derartige Rei-
fen umfangs- und seitenstabiler fiir alle Zwecke aus-

_ zubilden, ergaben bisher keine giinstigen Ergebnisse,
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so daf3 das Problem obwohl sich giinstige Rollwider-
standsziffern ergaben, wieder fallen gelassen werden
multe. .

Zur besseren Vefgegenwéirtigun\g ist in der Abb.1
der Zeichnung die bisherige Anordnung der Cord-
lagen wiedergegeben.

Hier wurde versucht, tiber eine quer zur Fahrtrich-
tung gerichtete Fadenlage 1 eine Umfangslage 2 zur
Aufnahme der Reifenumfangskrifte zu legen. Bei
Dauererprobungen ergaben sich jedoch immer Faden-
16sungen, da die gespannten Fiden der Umflangs-

. lage 2 das Bestreben zeigen, von der Querlage 1 her-
abzurollen. Die Cordverbindung nach Abb. 1 zeigte
zwar eine schlechte Seitenstabilitit, aber einen bis-

her unbekannten leichten Lauf auch bei kleinen Rei-
fen, so daB sich die Aufgabe ergab, die Fadenlésun-
gen zu beheben und die Seitenstabilitit durch An-
wendung nicht genormter breiterer Felgen zu wver-
bessern.

Eine Behebung der aufgezeigten Méangel wird er-
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findungsgemil dadurch erreicht, daf3 die der AuBen-

- fliche am né#chsten liegenden Cordfiden quer zur

Laufrichtung des Reifens verlaufen und an den Rei-
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fenseilen verankert sind, wilrend die néichstfolgen- -

den Cordfsden ohne Befestigung an den Reifenseilen
rechtwinklig zur ersten Cordlage angeordnet sind.

Der ,Gegenstand der Erfindung ist-in Abb. 2 beispiels-
weise dargestellt,

Die rechtwinklig zueinander verlaufenden Cordlagen
sind in der Weise angeordnet, daf die Umfangslage 2
nicht, wie bisher bekannt, auBerhalb der Querlage 1,
sondern innerhalb der Querlage 1 angeordnet ist.
- Gegeniiber der bekannten Konfektionsweise, jede
Cordfadenlage um das Reifenseil 3 zu legen, ist die
Umfangslage 2 nicht am Reifenseil 3 verankert und
beginnt vom Reifenseil 3 aus betrachtet erst etwa in
Hohe des Felgenhornes 4, Dadurch, daB die luftdruck-
feste Querlage 1 auBerhalb der Umfangslage 2, deren
Faden in Reifenlaufrichtung angeordnet sind, liegt,
ist in der Praxis schon allein durch den unter Luft-
druck stehenden Luftschlauch eine natiirliche Bin-
dung beider Cordlagen gegeben, ‘indern der Luft-
schlauch die Umfangslage 2 fest gegen die Quer-
lage 1 prefit. o

Diese Cordverbindung zeigt somit keinerlei Faden-
lésung mehr und hat bei richtiger maBlicher Aus-
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bildung auch eine groflere Sel’oenstabﬂltat welche -




auch fir Kraftfshrzeuge bei Anwendung breiterer
Felgen ausreichend isf. Durch den sehr geringen
Rollwiderstand wird gleichzeitig ein sehr geringer
Protektorabrieb  erreicht, da die Protektorschicht
durch die Umfangslage 2 umfangsstabiler wird und
bandartiger an der Fahrbahm abrollt als die Kreuz-
cordreifen. o

Weiterhin wurde eine groBere Belastbarkeit der Rei-
fen. erzielt; so da3 die Anwendung breiterer Felgen
10 ohne weiteres wirtschaftlich ist.
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Patentanspruch:

~ Luftreifendecke mit rechtwinklig iibereinander-

liegenden Cordlagen, dadurch gekennzeichnet,

dafl die der AufBlenfliche am nichsten liegenden

Cordféiden (1) quer zur Laufrichtung des Rei-
fens verlaufen und an den Reifenseilen (3) ver-
ankert sind, wihrend die nichstfolgenden Cord-
faden (2) ohne Befestigung an den Reifenseilen
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re’éhtwi'hkli-g zur ersten Cordlage angeordnet sind. »
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